Konwencja o ujednoliceniu niektorych zasad dotyczacych migedzynarodowego przewozu
lotniczego (Konwencja montrealska)

Panstwa strony niniejszej konwencji, uznajac znaczacy udzial Konwencji o ujednoliceniu
niektorych zasad, dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, podpisane] w
Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 roku, zwanej dalej ,,Konwencja Warszawska” i innych
powiazanych dokumentow w zakresie harmonizacji lotniczego prawa prywatnego
miedzynarodowego; uznajac potrzeb¢ unowocze$nienia 1 konsolidacji konwencji
warszawskiej 1 innych powiazanych dokumentéw; uznajac wage zapewnienia ochrony
interesow konsumentow w migdzynarodowym przewozie lotniczym i potrzebg sprawiedliwej
rekompensaty opartej na zasadzie naprawienia szkody; potwierdzajac celowosé
uporzadkowanego rozwoju funkcjonowania mig¢dzynarodowego transportu lotniczego i
niezaktoconego przepltywu osob, bagazu i tadunkow zgodnie z zasadami i1 celami konwencji o
mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym sporzadzonej w chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;
przekonane, ze zbiorowe dzialanie panstw dla dalszej harmonizacji 1 kodytfikacji niektorych
zasad regulujacych migdzynarodowy przewodz lotniczy, poprzez nowa konwencjg, jest
najwilasciwszym s$rodkiem do osiagnigcia sprawiedliwej rownowagi intereséw, uzgodnity, co
naste¢puje:

ROZDZIAL 1
Postanowienia og6lne
Artykut 1
Zakres stosowania

1. Niniejsza Konwencja stosuje si¢ do kazdego migdzynarodowego przewozu 0sob,
bagazu lub tadunku dokonywanego statkiem powietrznym za wynagrodzeniem. Stosuje si¢
ona rowniez do przewozu bezptatnego dokonywanego statkiem powietrznym przez
przedsigbiorstwo transportu lotniczego.

2. Do celow niniejszej Konwencji, wyrazenie ,,przew6z mi¢dzynarodowy” oznacza kazdy
przewoz, w ktoérym, zgodnie z umowa stron, miejsce wyruszenia i miejsce przeznaczenia,
niezaleznie od tego, czy w przewozie nastapi czy nie nastapi przerwa lub przeladunek,
potozone sa na obszarze dwdch Panstw Stron lub na obszarze jednego Panstwa Strony, jesli
jest uzgodnione miejsce postoju na obszarze innego Panstwa, nawet jesli to Panstwo nie jest
Panstwem Strona. Przew6z migdzy dwoma punktami na obszarze jednego Panstwa Strony nie
jest do celow niniejszej Konwencji przewozem mig¢dzynarodowym.

3. Przewoz, ktory ma by¢ dokonany przez kilku kolejnych przewoznikéw uwazany jest, do
celow niniejszej Konwencji, za jeden przewdz niepodzielny, jesli uwazany byt przez strony
za jedna czynno$¢, niezaleznie od tego, czy zostat objety jedna umowa czy tez szeregiem
umow oraz nie traci on swojego charakteru migdzynarodowego jedynie dlatego, ze jedna
umowa lub szereg umow podlega catkowicie wykonaniu na obszarze tego samego Panstwa.
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4.  Niniejsza Konwencja stosuje si¢ rowniez do przewozu, jaki wymieniono w rozdziale V,
z zastrzezeniem warunkoéw tam przewidzianych.

Artykut 2
Przewo6z dokonywany przez Panstwo i przewoz przesytek pocztowych

1.  Niniejsza Konwencja stosuje si¢ do przewozu dokonywanego przez Panstwo lub inne
osoby prawne prawa publicznego, pod warunkiem, ze wchodzi to w zakres warunkoéw
ustanowionych w artykule 1.

2. W przewozie przesylek pocztowych przewoznik odpowiada tylko przed odpowiednia
administracja pocztowa, zgodnie z zasadami majacymi zastosowanie do powiazan miedzy
przewoznikami i administracjami pocztowymi.

3. Z wyjatkiem postanowien ust¢pu 2 niniejszego artykutu, postanowienia niniejszej
Konwencji nie maja zastosowania do przewozu przesytek pocztowych.

ROZDZIAL 11
Dokumenty i obowiazki stron odnoszace si¢ do przewozu 0sob, bagazu i tadunku
Artykut 3
Pasazerowie i bagaz

1. W odniesieniu do przewozu 0sob, wydaje si¢ indywidualny lub zbiorowy dokument
przewozowy zawierajacy:

a)  oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia,

b)  jesli miejsca wyruszenia i1 przeznaczenia sa polozone na obszarze jednego Panstwa
Strony, a przewidziane jedno lub wigcej miejsc postoju znajduje si¢ na obszarze innego
Panstwa, oznaczenie co najmniej jednego takiego miejsca postoju.

2. Kazdy inny s$rodek zawierajacy informacj¢ wskazana w ustgpie 1 moze zastapié
wydanie dokumentu okreslonego w tym ustepie. Jesli uzywa si¢ takiego innego $rodka,
przewoznik dostarcza pasazerowi oswiadczenie na pismie zawierajace takie informacje.

3.  Przewoznik wydaje pasazerowi przywieszke¢ identyfikacyjna bagazu dla kazdej
przyjetej sztuki bagazu.

4.  Pasazer otrzymuje zawiadomienie na pi$mie stwierdzajace, ze w przypadku, gdy ma
zastosowanie niniejsza Konwencja, reguluje ona i1 moze ograniczy¢ odpowiedzialno$¢
przewoznikow w zakresie $mierci, lub uszkodzenia ciala oraz za zniszczenie, utrat¢ lub
uszkodzenie bagazu oraz za opdznienie.

5. Niezgodno$¢ z postanowieniami powyzszych ustgpow nie ma wpltywu na istnienie lub
wazno$¢ umowy przewozu, ktora mimo wszystko podlega zasadom niniejszej Konwencji, w
tym odnoszacym si¢ do ograniczenia odpowiedzialnosci.



Artykut 4
Ladunek

I. W odniesieniu do przewozu tadunku, wydaje si¢ lotniczy list przewozowy.

2. Kazdy inny $rodek, zawierajacy zapis majacego si¢ odby¢ przewozu, moze zastapic

wydanie lotniczego listu przewozowego. Jesli uzyty zostaje taki inny $rodek, przewoznik, na

zadanie nadawcy, wydaje nadawcy potwierdzenie odbioru tadunku umozliwiajace
identyfikacje¢ przesytki i dostep do informacji ujetych w zapisach zawartych w tych innych
srodkach.
Artykut 5
Tres¢ lotniczego listu przewozowego 1 potwierdzenia przyjecia tadunku

Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia tadunku zawieraja:

a)  oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia,

b)  jesli miejsca wyruszenia i przeznaczenia polozone sa na obszarze jednego Panstwa
Strony, a przewidziane jedno lub wigcej miejsc postoju potozone jest na obszarze
innego Panstwa, oznaczenie co najmniej jednego takiego miejsca postoju; oraz

Cc)  oznaczenie masy przesyiki.

Artykut 6
Dokumenty odnoszace si¢ do wiasciwosci tadunku
Od nadawcy moze by¢ wymagane, w razie potrzeby, aby dopetnit on formalno$ci wobec
organow celnych, policji i podobnych witadz publicznych w celu wydania dokumentu
wskazujacego charakter tadunku. Niniejsze postanowienie nie stwarza dla przewoznika
zadnego wynikajacego z niego obowiazku, zobowiazania lub odpowiedzialnosci.
Artykut 7
Opis lotniczego listu przewozowego

1.  Lotniczy list przewozowy wystawia nadawca w trzech oryginalnych egzemplarzach.

2. Pierwszy egzemplarz oznaczony jest ,,dla przewoznika”; podpisuje go nadawca. Drugi

egzemplarz oznaczony jest ,,dla odbiorcy”; podpisuja go nadawca i przewoznik. Trzeci

egzemplarz podpisuje przewoznik, ktoéry wrecza go nadawcey po przyjeciu tadunku.

3. Podpisy przewoznika i nadawcy moga by¢ drukowane lub w formie pieczgci.

4.  Jesli na zadanie nadawcy przewoznik wystawia lotniczy list przewozowy, uwaza sig, ze
przewoznik, do chwili dowodu przeciwnego, sporzadzit go w imieniu nadawcy.



Artykut 8
Dokumentacja dla wielu pakunkéw
Gdy jest wiecej niz jeden pakunek:

a)  przewoznik tadunku ma prawo zada¢ od nadawcy wystawienia oddzielnych lotniczych
listow przewozowych;

b) nadawca ma prawo zada¢ od przewoznika wystawienia oddzielnych potwierdzen
przyjecia fadunku w przypadku, gdy uzyte sa inne $rodki okreslone w artykule 4 ustep
2.

Artykut 9
Niezgodno$¢ z wymogami dokumentowymi

Niezgodno$¢ z postanowieniami artykutow 4-8 nie ma wplywu na istnienie lub waznos¢
umowy przewozu, ktora mimo wszystko bgdzie podlegata zasadom niniejszej Konwencji, w
tym odnoszacym si¢ do ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykut 10
Odpowiedzialno$¢ za dane szczegdtowe dokumentacji

1.  Nadawca ponosi odpowiedzialnos¢ za dokladnos¢ danych szczegdlowych i deklaracji
odnoszacych si¢ do tadunku dodanych przez niego lub w jego imieniu do lotniczego listu
przewozowego lub przekazanych przez niego lub w jego imieniu przewoznikowi, w celu
dodania do potwierdzenia przyjecia tadunku lub dodania do zapiséw zawartych w innych
srodkach okreslonych w artykule 4 ustgp 2. Powyzsze stosuje si¢ takze w przypadku, gdy
osoba dziatajaca w imieniu nadawcy jest rowniez agentem przewoznika.

2. Nadawca odpowiada wobec przewoznika za wszelkie szkody poniesione przez niego
lub kazda inna osobg, wobec ktorej przewoznik ponosi odpowiedzialno$é, spowodowane
nieprawidlowoscia, niedoktadnoscia lub niekompletnoscia danych szczegotowych i deklaracji
przekazanych przez nadawcg lub w jego imieniu.

3. Z zastrzezeniem postanowien ustgpow 1 1 2 niniejszego artykutu, przewoznik
odpowiada wobec nadawcy za wszelkie szkody poniesione przez niego lub kazda inna osobe,
wobec ktorej nadawca ponosi odpowiedzialno$¢, spowodowane nieprawidtowoscia,
niedoktadnoscia lub niekompletnoscia danych szczegotowych i deklaracji dodanych przez
nadawce lub w jego imieniu do potwierdzenia przyjgcia fadunku lub do zapisow zawartych w
innych srodkach okreslonych w artykule 4 ustep 2.

Artykut 11
Dowodowa warto$¢ dokumentacji

1.  Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia tadunku sa dowodami opartymi



na domniemaniu faktycznym zawarcia umowy, przyjecia tadunku i przyjecia warunkow
przewozu w nich wymienionych.

2. Kazda deklaracja w lotniczym liscie przewozowym lub potwierdzeniu przyj¢cia tadunku
odnoszaca si¢ do masy, wymiaréw i opakowania tadunku, jak réwniez odnoszaca si¢ do
liczby pakunkéw jest dowodem opartym na domniemaniu faktycznym podanego stanu
faktycznego; deklaracje odnoszace si¢ do ilosci, objgtosci i1 stanu tadunku nie stanowia
dowodu przeciwko przewoznikowi, chyba ze zostaty one podane, i w lotniczym liscie
przewozowym lub potwierdzeniu przyjecia tadunku stanowia, ze zostaly one
sprawdzone przez przewoznika w obecnosci nadawcy lub odnosza si¢ do oczywistego
stanu tadunku.

Artykut 12
Uprawnienie do dysponowania tadunkiem

1. Z zastrzezeniem odpowiedzialnosci za wykonanie wszystkich zobowiazan
wynikajacych z umowy przewozu, nadawca jest uprawniony do dysponowania tadunkiem
przez wycofanie go w porcie lotniczym odlotu lub przeznaczenia, lub zatrzymanie go w po
drodze podczas ktéregokolwiek z ladowan lub przez wezwanie do wydania go w miejscu
przeznaczenia lub w trakcie podrézy osobie innej niz pierwotnie okre§lony odbiorca lub przez
zazadanie, aby zostal on zawrdcony do portu lotniczego odlotu. Nadawcy nie wolno
wykonywa¢ tego uprawnienia w taki sposob, aby zaszkodzi¢ przewoznikowi lub innym
nadawcom, 1 musi zwréci¢ wszelkie koszty spowodowane wykonaniem tego prawa.

2. Jesli niemozliwe jest wykonanie polecenia nadawcy, przewoznik musi niezwlocznie
poinformowac o tym nadawcg.

3. Jesli przewoznik wykona polecenia nadawcy w zakresie dysponowania tadunkiem nie
zadajac okazania egzemplarza lotniczego listu przewozowego lub potwierdzenia odbioru
tadunku wystawionego nadawcy, przewoznik poniesie odpowiedzialnos$¢, bez uszczerbku dla
jego prawa do odszkodowania wobec nadawcy, za wszelkie szkody mogace by¢ tym
spowodowane na niekorzy$¢ osoby, ktora zgodnie z prawem jest posiadaczem tego
egzemplarza lotniczego listu przewozowego lub potwierdzenia przyjecia tadunku.

4.  Uprawnienie przystugujace nadawcy wygasa w chwili, gdy zaczyna ono przystugiwac
odbiorcy, zgodnie z artykutem 13. Jednakze, jesli odbiorca odmawia przyjecia tadunku lub
nie mozna si¢ z nim skomunikowa¢, nadawca odzyskuje swoje uprawnienie do
dysponowania.

Artykut 13
Dostawa tadunku
1.  Z wyjatkiem przypadkéw, gdy nadawca wykonal swoje uprawnienie na mocy artykutu
12, odbiorca jest upowazniony, z chwila nadejscia fadunku na miejsce przeznaczenia, zazadac
od przewoznika wydania jemu tadunku po uiszczeniu naleznych oplat i po zastosowaniu si¢

do warunkow przewozu.

2. Jesli nie uzgodniono inaczej, obowiazkiem przewoznika jest powiadomienie odbiorcy z



chwila nadej$cia fadunku.

3. Jesli przewoznik przyznaje utrat¢ tadunku lub tadunek nie przybyt po uptywie siedmiu
dni od dnia, w ktorym powinien byt przyby¢, odbiorca jest uprawniony dochodzi¢ w stosunku
do przewoznika uprawnien wynikajacych z umowy przewozu.

Artykut 14
Stosowanie uprawnien nadawcy i odbiorcy

Nadawca 1 odbiorca moga, odpowiednio, dochodzi¢ wszelkich uprawnien przyznanych im
artykutami 12 i 13, kazdy we wlasnym imieniu, niezaleznie od tego, czy dziala w interesie
wlasnym czy tez interesie cudzym, pod warunkiem, ze wykonuje zobowiazania nalozone
przez umowe przewozu.

Artykut 15
Stosunki miedzy nadawca 1 odbiorca lub wzajemne stosunki migdzy stronami trzecimi
1.  Artykuly 12-14 nie przesadzaja ani stosunkow mig¢dzy nadawca i1 odbiorca, ani
wzajemnych stosunkéw migdzy stronami trzecimi, ktorych uprawnienia pochodza albo od

nadawcy, albo od odbiorcy.

2. Postanowienia artykutow 12-14 moga zosta¢ zmienione jedynie wyraznym
postanowieniem w lotniczym li§cie przewozowym lub potwierdzeniu przyjgcia tadunku.

Artykut 16
Formalno$ci organéw celnych, policji i innych podobnych wiadz publicznych
1.  Nadawca musi przedstawi¢ takie informacje i takie dokumenty, ktére sa niezbgdne do
wypetnienia formalnosci wobec organdw celnych, policji 1 wszelkich innych wiadz
publicznych, zanim tadunek moze =zosta¢ dostarczony odbiorcy. Nadawca ponosi
odpowiedzialno§¢ wobec przewoznika za wszystkie szkody spowodowane brakiem,
niewystarczalnoscia lub  nieprawidlowoscia  ktorejkolwiek takiej informacji  lub
ktoregokolwiek dokumentu, chyba ze szkoda powstala z winy przewoznika, jego

pracownikow lub agentow.

2. Przewoznik nie ma obowigzku bada¢ doktadnosci ani wystarczalnosci takich informacji
lub dokumentow.

ROZDZIAL 11T
Odpowiedzialno$¢ przewoznika i zakres odszkodowania za szkody
Artykut 17
Smieré i uszkodzenie ciata pasazeréow — uszkodzenie bagazu

1.  Przewoznik ponosi odpowiedzialno§¢ za szkode wynikta w razie $mierci lub



uszkodzenia ciala pasazera jedynie pod warunkiem, ze wypadek, ktory spowodowat §mierc¢
lub uszkodzenie ciata, mial miejsce na poktadzie statku powietrznego lub w trakcie
jakiejkolwiek z czynno$ci zwiazanych z wsiadaniem 1 wysiadaniem.

2. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkod¢ wynikla w razie zniszczenia, utraty lub
uszkodzenia przyjetego bagazu jedynie pod warunkiem, ze wydarzenie, ktore spowodowato
zniszczenie, utratg¢ lub uszkodzenie bagazu nastapito na poktadzie statku powietrznego lub
podczas jakiegokolwiek okresu, w ktorym przyjety bagaz byl pod opieka przewoznika.
Jednakze, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci, jesli, i w takim zakresie w jakim szkoda
wynikla w wyniku wrodzonego defektu, jakosci lub wady bagazu. W przypadku bagazu
nieprzyjgtego, w tym rzeczy osobistych, przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢, jesli szkoda
wynikla z jego bledu lub btedu jego pracownikow lub agentow.

3. Jesli przewoznik przyznaje utrat¢ odprawionego bagazu lub bagaz nie przybyl po
uplywie 21 dni od dnia, w ktérym miat przyby¢, odbiorca jest uprawniony dochodzi¢ w
stosunku do przewoznika uprawnien wynikajacych z umowy przewozu.

4.  Jezeli nie ustalono inaczej, w niniejszej Konwencji wyraz ,,bagaz” oznacza zaréwno
przyjety jak i nieprzyjety bagaz.

Artykut 18
Uszkodzenie tadunku

1.  Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkodg wynikla w razie zniszczenia, utraty lub
uszkodzenia tadunku jedynie pod warunkiem, ze zdarzenie, ktore spowodowato wynikla
szkode, miato miejsce podczas przewozu lotniczego.

2. Jednakze, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnos$ci, jesli, i w takim zakresie w jakim,
zniszczenie, utrata lub uszkodzenie tadunku, zostatlo spowodowane przez jedno lub wigcej z
ponizszych:

a)  wrodzony defekt, jakos¢ lub wady tadunku;

b) wadliwe opakowanie tego tadunku przez osob¢ inna niz przewoznik lub jego
pracownicy, lub agenci,

c) dzialania wojenne lub konflikt zbrojny;

d) dziatania wiladzy panstwowej wykonywane w zwiazku z wjazdem, wyjazdem lub
tranzytem tadunku.

3. Przewoz lotniczy, w rozumieniu ustepu 1 niniejszego artykulu, obejmuje okres, podczas
ktorego tadunek znajduje si¢ pod opieka przewoznika.

4.  Okres przewozu lotniczego nie rozciaga si¢ na jakikolwiek przewo6z ladowy, morski lub
sroédladowy wykonywany poza portem lotniczym. Jednakze, jesli taki przewo6z odbywa sig w
ramach wykonania umowy przewozu lotniczego do celow zatadunku, dostawy lub
przetadunku, domniemywa si¢, ze jakakolwiek szkoda, chyba zZe udowodni¢ mozna
przeciwnie, byta wynikiem zdarzenia, ktére miato miejsce podczas przewozu lotniczego. Jesli



przewoznik, bez zgody nadawcy, zastgpuje przewozem innym rodzajem transportu cato$¢ lub
cze$¢ przewozu, ktory na podstawie umowy miedzy stronami miat by¢ przewozem lotniczym,
taki przew6z innym rodzajem transportu uwaza si¢ za nalezacy do okresu przewozu
lotniczego.

Artykut 19
Opodznienie

Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode wynikta z opdznienia w przewozie lotniczym
osob, bagazu lub tadunku. Jednakze, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za szkodeg
wynikla z opo6znienia, jesli udowodni, ze on sam oraz jego pracownicy i agenci podjeli
wszystkie rozsadnie konieczne §rodki, aby uniknaé szkody, lub Zze niemozliwe byto podjgcie
przez nich takich srodkow.

Artykut 20
Uwolnienie od odpowiedzialnosci

Jesli przewoznik udowodni, ze szkoda zostata spowodowana przez lub ze przyczynito si¢ do
niej niedbalstwo lub inne bezprawne dzialanie lub zaniechanie osoby domagajacej sig
odszkodowania lub osoby, od ktérej on lub ona uzyskala swoje prawa, przewoznik jest
calkowicie lub czgsciowo uwolniony od odpowiedzialno$ci wobec osoby wystepujacej z
roszczeniem w takim zakresie, w jakim takie niedbalstwo lub inne bezprawne dziatanie lub
zaniechanie spowodowato lub przyczynito si¢ do szkody. Jesli z powodu $mierci lub
uszkodzenia ciala pasazera roszczenie o odszkodowanie wysunigte zostaje przez osobg inna
niz pasazer, przewoznik jest rowniez catkowicie lub czgSciowo uwolniony od
odpowiedzialnosci w takim zakresie, w jakim udowodni, ze szkoda zostata spowodowana
przez, lub ze przyczynilo si¢ do niej, niedbalstwo lub inne bezprawne dziatanie lub
zaniechanie pasazera. Artykul niniejszy stosuje si¢ do wszystkich postanowien o
odpowiedzialno$ci w niniejszej Konwencji, w tym do artykutu 21 ustep 1.

Artykut 21
Odszkodowanie w przypadku $mierci lub uszkodzenia ciata pasazerow
1. Dla szkdéd powstalych w okolicznosciach okreslonych w artykule 17 ustgp 1,
nieprzekraczajacych 100 000 Specjalnych Praw Ciagnienia w przypadku kazdego pasazera,
przewoznik nie moze wylaczy¢ lub ograniczy¢ swojej odpowiedzialnosci.
2. Przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody powstate w okolicznosciach
okreslonych w artykule 17 ustep 1 w takim zakresie, w jakim przekraczaja one w przypadku

kazdego pasazera 100 000 Specjalnych Praw Ciagnienia, jesli przewoznik udowodni, Ze:

a) taka szkoda nie zostala spowodowana niedbalstwem lub innym bezprawnym dzialaniem
lub zaniechaniem przewoznika lub jego pracownikow, lub agentéw; lub

b) taka szkoda zostala spowodowana wytacznie niedbalstwem lub innym bezprawnym
dziataniem lub zaniechaniem strony trzecie;.



Artykut 22
Granice odpowiedzialnosci odnoszace si¢ do opdznienia, bagazu i fadunku

1. W przypadku szkody wyniklej z opoznienia okre§lonej w artykule 19 w przewozie
0s0b, odpowiedzialno$¢ przewoznika jest w przypadku kazdego pasazera ograniczona do
4 150 Specjalnych Praw Ciagnienia.

2. W przewozie bagazu, odpowiedzialnos¢ przewoznika w przypadku zniszczenia, utraty,
uszkodzenia lub opodznienia jest ograniczona do 1 000 Specjalnych Praw Ciagnienia w
przypadku kazdego pasazera, chyba ze pasazer ztozyl, w chwili gdy przekazany bagaz zostat
wydany przewoznikowi, specjalna deklaracj¢ interesu w dostawie do miejsca przeznaczenia i
dokonat dodatkowej optaty, w przypadku istnienia takiego wymogu. W takim przypadku
przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ do kwoty nieprzekraczajacej kwoty zadeklarowane;,
chyba ze udowodni, ze suma ta jest wigksza niz rzeczywisty interes pasazera w dostawie do
miejsca przeznaczenia.

3. W przewozie tadunku, odpowiedzialno$¢ przewoznika w przypadku zniszczenia, utraty,
uszkodzenia lub opdznienia jest ograniczona do kwoty 17 Specjalnych Praw Ciagnienia za
kilogram, chyba ze nadawca ztozyl, w chwili gdy pakunek zostal wydany przewoznikowi,
specjalna deklaracje interesu w dostawie do miejsca przeznaczenia i dokonal dodatkowej
oplaty, w przypadku istnienia takiego wymogu. W takim przypadku przewoznik ponosi
odpowiedzialno$¢ do kwoty nieprzekraczajacej kwoty zadeklarowanej, chyba ze udowodni,
7ze suma ta jest wigksza niz rzeczywisty interes nadawcy w dostawie do miejsca
przeznaczenia.

4. W przypadku zniszczenia, utraty, uszkodzenia lub opdznienia czgsci tadunku lub
jakichkolwiek w nim zawartych przedmiotow, masa brana pod uwage przy okreslaniu
wysokosci, do jakiej ograniczona jest odpowiedzialno$¢ przewoznika, jest wylacznie
catkowita masa odpowiedniego pakunku lub pakunkow. Jednakze, gdy zniszczenie, utrata,
uszkodzenie lub opdznienia czgsci tadunku lub jakichkolwiek w nim zawartych przedmiotéw,
wptywa na warto$¢ innych pakunkéw objetych tym samym lotniczym listem przewozowym
lub potwierdzeniem przyjecia tego tadunku lub, jesli nie zostaly one wystawione, takim
samym zapisem zawartym w innym $rodku okreslonym w artykule 4 ustep 2, przy okresleniu
granic odpowiedzialnosci, zostaje takze wzigta pod uwage catkowita masa takiego pakunku
lub pakunkow.

5. Powyzsze postanowienia ustgpow 1 1 2 niniejszego artykutu nie maja zastosowania,
jesli zostanie udowodnione, ze szkoda wynikla z dziatania lub zaniechania przewoznika, jego
pracownikow lub agentéw, dokonanych z zamiarem spowodowania szkody lub lekkomyslnie
i ze S$wiadomos$cia, ze szkoda najprawdopodobniej powstanie, pod warunkiem, ze w
przypadku takiego dziatania lub zaniechania taki pracownik lub agent dziatat w zakresie
swojego zatrudnienia.

6.  Ograniczenia ustanowione w artykule 21 i w niniejszym artykule nie stanowia
przeszkody dla sadu w zasadzeniu dodatkowo, zgodnie ze swym wiasnym prawem, catosci
lub czesci kosztow sadowych i innych wydatkow procesowych poniesionych przez powoda,
wlacznie z odsetkami. Powyzsze postanowienie nie ma zastosowania, je$li kwota
przyznanego odszkodowania, z wylaczeniem kosztow sadowych i1 innych wydatkow
procesowych, nie przekracza kwoty, ktora przewoznik zaoferowat na pis§mie powodowi w



terminie szeSciu miesi¢cy od daty zaistnienia zdarzenia, ktore spowodowato szkodg lub przed
wszczeciem krokéw sadowych, jesli nastapito to poznie;.

Artykut 23
Przeliczanie jednostek pienigznych

1. Kwoty wymienione w Specjalnych Prawach Ciagnienia w niniejszej Konwencji uwaza
si¢ za odnoszace si¢ do Specjalnych Praw Ciagnienia okre§lonych przez Migdzynarodowy
Fundusz Walutowy. Przeliczenie kwot na waluty krajowe, w przypadku postgpowania
sadowego, dokonuje si¢ wedlug wartosci takich walut w Specjalnych Prawach Ciagnienia w
dniu wydania orzeczenia. Warto$¢ waluty krajowej, w Specjalnym Prawie Ciagnienia,
Panstwa Strony, ktoére jest cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walutowego, oblicza si¢
zgodnie z metoda wyceny stosowana przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy dla jego
operacji i transakcji, obowiazujaca w dniu wydania orzeczenia. Warto$¢ waluty krajowej, w
Specjalnych  Prawach Ciagnienia, Panstwa Strony, ktére nie jest cztonkiem
Migdzynarodowego Funduszu Walutowego, oblicza si¢ w sposob ustalony przez to Panstwo.

2. Jednakze, te Panstwa, ktéore nie sa czionkami Migdzynarodowego Funduszu
Walutowego 1 ktérych prawo nie dopuszcza zastosowania postanowien ustgpu 1 niniejszego
artykulu moga, w chwili ratyfikacji lub przystapienia lub kiedykolwiek w okresie
pozniejszym, zadeklarowac, ze granica odpowiedzialno$ci przewoznika ustanowiona w
artykule 21 zostaje ustalona na kwot¢ 1 500 000 jednostek pienigznych na pasazera w
postepowaniu sadowym na ich terytoriach; 62 500 jednostek pieni¢znych na pasazera w
odniesieniu do artykutu 22 ustgp 1; 15 000 jednostek pieni¢znych na pasazera w odniesieniu
do artykutu 22 ustep 2; 1 250 jednostek pieni¢znych na kilogram w odniesieniu do artykutu 22
ustep 3. Ta jednostka pienigzna odpowiada 65,5 miligramom ztota proby 900/1000. Kwoty te
moga by¢ przeliczone na odpowiednie waluty krajowe z doktadnoscia do liczb catkowitych.
Przeliczenie tych kwot na walut¢ krajowa odbywa si¢ zgodnie z prawem zainteresowanego
Panstwa.

3. Obliczenie wymienione w ustgpie 1 zdanie ostatnie niniejszego artykutu i metoda
przeliczania wymieniona w ustepie 2 niniejszego artykutu sa uzywane w taki sposéb, aby
wyrazi¢ w walucie krajowej Panstwa Strony mozliwie t¢ sama realna wartos¢ dla kwot z
artykutow 21 1 22, ktora wyniklaby z zastosowania pierwszych trzech zdan ustgpu 1
niniejszego artykutu. Panstwa Strony przekazuja depozytariuszowi sposob obliczania na
mocy ustepu 1 niniejszego artykutu lub wynik przeliczenia w ustgpie 2 niniejszego artykuthu,
stosownie do przypadku, w chwili sktadania do depozytu dokumentu ratyfikacji, przyj¢cia,
zatwierdzenia lub przystapienia do niniejszej Konwencji i w kazdym przypadku, gdy w
ktorymkolwiek z nich nast¢puje zmiana.

Artykut 24
Przeglad granic odpowiedzialnos$ci

1.  Bez uszczerbku dla postanowien artykutu 25 niniejszej Konwencji 1 z zastrzezeniem
ustgpu 2 ponizej, granice odpowiedzialno$ci ustanowione w ustgpach 21-23 przegladane sa
przez depozytariusza w odstepach pigcioletnich, a pierwszy taki przeglad bedzie mial miejsce
w koncu piatego roku od daty wejScia w zycie niniejszej Konwencji lub, jesli niniejsza
Konwencja nie wejdzie w zycie w ciagu pieciu lat od chwili, gdy zostanie po raz pierwszy



otwarta dla podpisania, w ciagu pierwszego roku od jej wejscia w zycie, przez odniesienie do
wskaznika inflacji odpowiadajacego skumulowanej stopie inflacji od poprzedniego przegladu
lub, w pierwszym przypadku, od daty wejscia w zycie niniejszej Konwencji. Miara stopy
inflacji, ktora nalezy uzy¢ przy okreslaniu wskaznika inflacji jest srednia wazona rocznych
stop wzrostu lub spadku wskaznikéw cen konsumenckich Panstw, ktorych waluty sktadaja si¢
na Specjalne Prawa Ciagnienia okreslone w artykule 23 ustep 1.

2. Jesli z przegladu okreslonego w poprzednim ustgpie wyniknie, ze wskaznik inflacji
przekroczyt dziesie¢ procent, depozytariusz powiadamia Panstwa Strony o nowelizacji granic
odpowiedzialnosci. Kazda taka rewizja staje si¢ obowiazujaca po szesciu miesiacach od
powiadomienia o niej Panstw Stron. Jesli w terminie trzech miesigcy po powiadomieniu o nigj
Panstw Stron wigkszo$¢ Panstw Stron odnotuje swoja dezaprobate, rewizja nie stanie si¢
obowiazujaca i depozytariusz przekaze sprawe posiedzeniu Panstw Stron. Depozytariusz
niezwlocznie powiadamia wszystkie Panstwa Strony o wejsciu w zycie kazdej rewizji.

3. Bez wzgledu na ustgp 1 niniejszego artykulu, procedur¢ okreslona w ustepie 2
niniejszego artykutu stosuje si¢ zawsze, pod warunkiem, ze jedna trzecia Panstw Stron wyrazi
takie zyczenie 1 pod warunkiem, ze wskaznik inflacji okreslony w ustepie 1 przekroczyt 30
procent od poprzedniej nowelizacji lub od daty wejscia w zycie niniejszej Konwencji, jesli nie
bylo wczesniejszych rewizji. Kolejne przeglady, z zastosowaniem procedury okreslonej w
ustepie 1 niniejszego artykulu, odbywaja si¢ w odstepach pigcioletnich, poczawszy od konca
piatego roku po dacie przegladéw okreslonych w niniejszym ustepie.

Artykut 25
Zastrzezenia w sprawie granic odpowiedzialnosci

Przewoznik moze zastrzec, ze umowa przewozu podlega wyzszym granicom
odpowiedzialnoséci niz przewidziane w niniejszej Konwencji lub, ze w ogole nie podlega
granicom odpowiedzialnosci.

Artykut 26
Niewazno$¢ postanowien umownych

Kazde postanowienie zmierzajace do uwolnienia przewoznika od odpowiedzialnosci lub do
ustalenia nizszej granicy odpowiedzialnosci niz przewidziana w niniejszej Konwencji jest
niewazne, ale niewazno$¢ kazdego takiego postanowienia nie obejmuje niewaznos$ci catej
umowy, ktora nie przestaje podlega¢ postanowieniom niniejszej Konwencji.

Artykut 27
Swoboda zawierania umow
Nic, co zawiera niniejsza Konwencja, nie stanowi dla przewoznika przeszkody w odmowie
zawarcia jakiejkolwiek umowy przewozu, zrzeczenia si¢ dostgpnych argumentéw obrony,

wynikajacych z niniejszej Konwencji lub ustanowienia warunkow, ktdre nie naruszaja
postanowien niniejszej Konwencji.



Artykut 28
Zaliczki

W przypadku wypadkéw statkdbw powietrznych, ktorych skutkiem jest $mieré lub
uszkodzenie ciata pasazeréw, przewoznik, gdy wymaga tego prawo krajowe, niezwtocznie
dokonuje zaliczek osobie fizycznej lub osobom upowaznionym do roszczenia o
odszkodowanie, aby zaspokoi¢ dorazne potrzeby gospodarcze takich osob. Takie zaliczki nie
stanowia uznania odpowiedzialnosci i moga zosta¢ potracone z kwot nastepnie wyplaconych
przez przewoznika jako odszkodowanie.

Artykut 29
Podstawa roszczen

W przewozie oséb, bagazu i1 fadunku jakiekolwiek powodztwo dla uzyskania odszkodowania,
jakkolwiek uzasadnione, zar6wno na podstawie niniejszej Konwencji jak i z umowy lub
deliktu, moze zosta¢ wszczete wylacznie z zastrzezeniem warunkoéw 1 takich granic
odpowiedzialnosci, jak okreslone w niniejszej Konwencji, bez uszczerbku dla tego, kim sa
osoby majace prawo wniesienia pozwu i jakie sa ich odpowiednie uprawnienia. W kazdym
takim postgpowaniu sadowym zado$Cuczynienie, odszkodowania z nawiazka lub
jakiekolwiek inne odszkodowanie niekompensacyjne nie sa zasadzane.

Artykut 30
Pracownicy, agenci — taczenie roszczen

1. Jesli zostaje wniesione powodztwo przeciwko pracownikowi lub agentowi przewoznika
wynikle ze szkody, do ktdérej odnosi si¢ niniejsza Konwencja, taki pracownik lub agent, jesli
udowodni, ze dzialal w zakresie swego zatrudnienia, upowazniony jest do skorzystania z
warunkéw 1 granic odpowiedzialnosci, do ktéorych na podstawie niniejszej Konwencji
upowazniony jest sam przewoznik.

2. Calkowita suma kwot zasadzonych od przewoznika, jego pracownikéw i agentéw nie
moze w tym przypadku przekroczy¢ wymienionych granic.

3. Z wyjatkiem odniesienia do przewozu tadunku, postanowienia ustgpow 1 1 2
niniejszego artykulu nie maja zastosowania, jesli jest udowodnione, ze szkoda powstata w
wyniku dziatania lub zaniechania pracownika lub agenta, z zamiarem spowodowania szkody
lub lekkomyslnie 1 ze $wiadomoscia, ze szkoda najprawdopodobniej powstanie.

Artykut 31
Terminowe zgltaszanie skarg
1.  Odebranie, bez skargi, przez osob¢ posiadajaca tytul do dostarczonego przyjetego
bagazu lub tadunku jest dowodem opartym na domniemaniu faktycznym, ze zostalo to

dostarczone w dobrym stanie 1 zgodnie z dokumentem przewozowym lub zapisem zawartym
w innych $rodkach okreslonych w artykule 3 ustgp 2 i artykule 4 ustep 2.



2. W przypadku szkody, osoba posiadajaca tytut do dostawy musi wnie$¢ skarge
bezzwitocznie po odkryciu szkody i najpdzniej w terminie 7 dni od daty odebrania w
przypadku przyjetego bagazu i 14 dni od daty odebrania w przypadku tadunku. W przypadku
opoznienia skarga musi zosta¢ wniesiona najpézniej w terminie 21 dni od daty oddania
bagazu lub tadunku do dyspozycji takiej osoby.

3. Kazda skarga musi mie¢ formg pisemna i by¢ przekazana lub wystana w ramach
czasowych okreslonych powyze;.

4.  Jesli w ramach czasowych okreslonych powyzej nie zostanie wniesiona zadna skarga,
przeciwko przewoznikowi nie przysluguje prawo do powddztwa, z wyjatkiem przypadku
naduzycia finansowego z jego strony.

Artykut 32
Smieré osoby odpowiedzialnej

W przypadku $mierci osoby odpowiedzialnej powddztwo o odszkodowanie, zgodnie z
warunkami niniejszej Konwencji, wytaczane jest przeciwko prawnym przedstawicielom
majatku takiej osoby.

Artykut 33
Wiasciwos¢ sadow

1. Powddztwo o odszkodowanie musi zosta¢ wytoczone, wedlug wyboru powoda, na
terytorium jednego z Panstw Stron albo przed sadem wilasciwym dla siedziby przewoznika,
albo jego gldwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci, albo miejsca prowadzenia dziatalnosci,
w ramach ktorej zawarta zostala umowa, albo przed sadem miejsca przeznaczenia.

2. W odniesieniu do szkod wyniklych ze $mierci lub uszkodzenia ciata pasazera,
powddztwo moze zosta¢ wytoczone przed jednym z sadéw wymienionych w ustgpie 1
niniejszego artykutu lub na terytorium Panstwa Strony, na ktorego terytorium w chwili
wypadku pasazer mial swoje gldwne 1 stale miejsce zamieszkania, i do ktérego lub z ktorego
przewoznik $§wiadczy ustugi lotniczego przewozu osob albo swoimi wilasnymi statkami
powietrznymi, albo statkami powietrznymi innego przewoznika w zastosowaniu umowy
handlowej i w ktorym przewoznik prowadzi swoja dziatalno$¢ lotniczego przewozu o0sob z
lokalu wynajgtego lub stanowiacego wtasnos¢ przewoznika lub przez innego przewoznika, z
ktéorym ma on umowe¢ handlowa.

3. Do celow ustepu 2,

a) ,umowa handlowa” oznacza umowg, réznag od umowy agencyjnej, zawarta migdzy
przewoznikami 1 odnoszaca si¢ do $wiadczenia ich wspolnych ustug lotniczego
przewozu osob;

b) ,glowne i1 stale miejsce zamieszkania” oznacza jedno ustalone 1 state miejsce
zamieszkania pasazera w czasie wypadku. Przynalezno$¢ panstwowa pasazera nie jest
w tym wzgledzie decydujacym czynnikiem.



4.  Zagadnienia procedury sa regulowane prawem sadu orzekajacego.
Artykut 34
Arbitraz

1.  Z zastrzezeniem postanowien niniejszego artykulu, strony umowy przewozu tadunku
moga zastrzec, ze jakikolwiek spdr odnoszacy si¢ do odpowiedzialno$ci przewoznika na
podstawie niniejszej Konwencji rozstrzyga si¢ w drodze arbitrazu. Taka umowa wymaga
formy pisemne;.

2. Procedury arbitrazowe, wedlug wyboru powoda, odbywaja si¢ w ramach jednej z
wlasciwosci okreslonych w artykule 33.

3. Arbiter lub sad arbitrazowy stosuja postanowienia niniejszej Konwencji.

4.  Postanowienia ustgpdéw 2 i 3 niniejszego artykulu uwaza si¢ za cz¢$¢ kazdej klauzuli
arbitrazowej lub porozumienia arbitrazowego, za$ kazdy warunek takiej klauzuli lub
porozumienia z nimi niezgodny jest niewazny.

Artykut 35
Przedawnienie roszczen

1. Prawo do odszkodowania wygasa, jesli powddztwo nie zostanie wytoczone w okresie
dwoch lat, liczonym od daty przylotu do miejsca przeznaczenia lub od dnia, w ktorym statek
powietrzny powinien byt przylecie¢ lub od dnia, w ktorym przew6z ustat.

2. Metoda obliczania tego okresu jest ustalona zgodnie z prawem sadu orzekajacego.
Artykut 36
Kolejny przewdz

1. W przypadku przewozu, ktéry ma by¢ dokonany przez réznych kolejnych
przewoznikow 1 wchodzacego w zakres definicji okreslonej w artykule 1 ustgp 3, kazdy
przewoznik przyjmujacy pasazeréw, bagaz lub tadunek podlega zasadom okreslonym w
niniejszej Konwencji i jest uwazany za jedna ze stron umowy o przewoz w takim zakresie, w
jakim umowa stosuje si¢ do tej czesci przewozu, ktora jest dokonana pod jego nadzorem.

2. W przypadku przewozu o takim charakterze, pasazer lub jakakolwiek osoba
upowazniona do odszkodowania odnoszacego si¢ do niej lub do niego moze wytoczy¢
powodztwo tylko przeciwko przewoznikowi, ktéry dokonywat przewozu, w czasie ktérego
wydarzyt si¢ wypadek lub nastapito opdznienie, z wyjatkiem przypadku, gdy na mocy
wyraznej umowy, pierwszy przewoznik przyjat odpowiedzialno$¢ za cala drogg.

3. W odniesieniu do bagazu lub tadunku, pasazer lub nadawca beda mieli prawo
wytoczenia powddztwa przeciwko pierwszemu przewoznikowi, a pasazer lub nadawca
majacy tytul do dostawy beda mieli prawo wytoczenia powddztwa przeciwko ostatniemu
przewoznikowi, a ponadto, kazdy z nich moze wytoczy¢ powodztwo przeciwko



przewoznikowi, ktory dokonywal przewozu, podczas ktorego nastapilo zniszczenie, utrata lub
uszkodzenie. Ci przewoznicy beda solidarnie odpowiedzialni wobec pasazera lub nadawcy,
lub odbiorcy.

Artykut 37
Prawo regresu w stosunku do stron trzecich

Postanowienia niniejszej Konwencji pozostaja bez uszczerbku dla kwestii, czy osoba
odpowiedzialna za szkodg, zgodnie z jej postanowieniami, ma prawo regresu w stosunku do
jakichkolwiek innych oséb.

ROZDZIAL IV
Przew6z kombinowany
Artykut 38
Przew6z kombinowany

1. W przypadku przewozu kombinowanego, dokonywanego czg$ciowo droga lotnicza i
czesciowo innymi rodzajami przewozu, postanowienia niniejszej Konwencji stosuje si¢, z
zastrzezeniem artykutu 18 ustep 4, tylko do przewozu lotniczego, pod warunkiem, ze przewoz
lotniczy wchodzi w zakres warunkow ustanowionych w artykule 1.

2. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowia przeszkody dla stron w przypadku
przewozu kombinowanego w dodaniu do przewozowych dokumentow lotniczych warunkéw
odnoszacych si¢ do innych rodzajéw przewozu, pod warunkiem, ze sa przestrzegane
postanowienia niniejszej Konwencji odnoszace si¢ do przewozu lotniczego.

ROZDZIAL V
Przewoz lotniczy dokonywany przez osobg inng niz przewoznik umowny
Artykut 39
Przewoznik umowny przewoznikiem faktycznym

Postanowienia niniejszego rozdziatu stosuja si¢, gdy osoba (zwana dalej ,,przewoznikiem
umownym’”) zawiera bezposrednio umoweg przewozu regulowana niniejsza Konwencja z
pasazerem lub nadawca, lub osoba dziatajaca w imieniu pasazera lub nadawcy, a inna osoba
(nazywana dalej ,przewoznikiem faktycznym”) dokonuje, na mocy upowaznienia
przewoznika umownego, catos$¢ lub cze$¢ przewozu, ale nie jest w zakresie takiej cze$ci
kolejnym przewoznikiem w rozumieniu niniejszej Konwencji. Domniemywa si¢ takiego
upowaznienia przy braku dowodu przeciwnego.

Artykut 40

Odpowiedzialno$¢ odpowiednio przewoznikoéw umownych i faktycznych



Jesli przewoznik faktyczny dokonuje catosci lub czesci przewozu, ktéry, zgodnie z umowa
okreslona w artykule 39, regulowany jest niniejsza Konwencja, zarowno przewoznik
umowny, jak i przewoznik faktyczny, chyba ze postanowiono inaczej w niniejszym rozdziale,
podlegaja zasadom niniejszej Konwencji, ten pierwszy, w odniesieniu do cato$ci przewozu
przewidzianego w umowie, ten drugi, wylacznie w odniesieniu do przewozu przez siebie
dokonanego.

Artykut 41
Odpowiedzialno$¢ wzajemna

1.  Dziatania i zaniechania przewoznika faktycznego oraz jego pracownikow i agentow
dziatajacych w zakresie swego zatrudnienia uwazane sa rowniez, w odniesieniu do przewozu
dokonanego przez przewoznika faktycznego, za dzialania 1 zaniechania przewoznika
umownego.

2.  Dziatania i zaniechania przewoznika umownego oraz jego pracownikow i agentow
dziatajacych w zakresie swego zatrudnienia uwazane sa rOwniez, w odniesieniu do przewozu
dokonanego przez przewoznika faktycznego, za dzialania i zaniechania przewoznika
faktycznego. Jednakze, zadne taki dzialanie lub zaniechanie nie obciaza przewoznika
faktycznego odpowiedzialno$cia przekraczajaca kwoty okre§lone w artykutach 21, 22, 23 i
24. Kazde specjalne porozumienie, wedtlug ktorego przewoznik umowny przyjmuje
zobowiazania nienarzucane niniejsza Konwencja lub jakiekolwiek zrzeczenie si¢ praw lub
argumentéw obrony przewidzianych niniejsza Konwencja lub jakakolwiek specjalna
deklaracja interesu w dostawie do miejsca przeznaczenia, okre§lona w artykule 22, nie ma
wptywu na przewoznika faktycznego, chyba ze ten zaakceptuje to umowa.

Artykut 42
Adresat skarg i polecen

Kazda skarga, majaca by¢ zgloszona lub polecenie majace by¢ wydana przewoznikowi na
podstawie niniejszej Konwencji, ma ten sam skutek niezaleznie od tego, czy skierowana jest
do przewoznika umownego czy do przewoznika faktycznego. Jednakze, polecenia okreslone
w artykule 12 sa skuteczne jedynie, gdy skierowane sa do przewoznika umownego.

Artykut 43
Pracownicy i agenci

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika faktycznego, pracownik lub
agent tego przewoznika lub przewoznika umownego, jesli udowodni, ze dziatat w zakresie
swego zatrudnienia, uprawniony jest do skorzystania z warunkow i granic odpowiedzialnosci,
do ktorych na podstawie niniejszej Konwencji uprawniony jest przewoznik, ktorego
pracownikiem lub agentem jest ta osoba, chyba ze udowodnione zostanie, ze post¢gpowata ona
W sposob uniemozliwiajacy odwotania si¢ do granic odpowiedzialno$ci zgodnie z niniejsza
Konwencja.

Artykut 44



Laczenie odszkodowan

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika faktycznego, taczne kwoty
dochodzone od tego przewoznika i przewoznika umownego oraz od ich pracownikow i
agentow dziatajacych w zakresie swego zatrudnienia, nie moga przekroczy¢ najwyzszej
kwoty, ktéra mogtaby by¢ zasadzona albo przeciwko przewoznikowi umownemu, albo
przeciwko przewoznikowi faktycznemu zgodnie z niniejsza Konwencja, ale zadna z
wymienionych tu 0s6b nie ponosi odpowiedzialnosci na kwote wigksza niz granice, ktore
maja zastosowanie do tej osoby.

Artykut 45
Adresat roszczen

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika faktycznego, powodztwo o
odszkodowanie moze zosta¢ wytoczone, wedlug wyboru powoda, przeciwko temu
przewoznikowi lub przewoznikowi umownemu lub przeciwko obu, razem lub oddzielnie.
Jesli powodztwo wytacza si¢ tylko przeciwko jednemu z tych przewoznikow, przewoznik ten
ma prawo zazadaé wilaczenia drugiego przewoznika do procesu, za$ postgpowanie i skutki
regulowane sa prawem sadu orzekajacego.

Artykut 46
Dodatkowa wlasciwos$¢ sadow

Kazde powddztwo o odszkodowanie przewidziane w artykule 45 musi zosta¢ wytoczone,
wedtug wyboru powoda, na terytorium jednego z Panstw Stron, albo przed sadem, w ktorym
mozna wytoczy¢ powodztwo przeciwko przewoznikowi umownemu, zgodnie z artykutem 33,
lub przed sadem wiasciwym dla miejsca, w ktorym przewoznik faktyczny ma swoja siedzibg
lub swoje gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci.

Artykut 47
Niewazno$¢ postanowien umownych

Kazde postanowienie umowne zmierzajace do uwolnienia przewoznika umownego Ilub
przewoznika faktycznego od odpowiedzialnosci okreslonej w niniejszym rozdziale lub do
ustalenia nizszej granicy niz ta, ktora jest wlasciwa zgodnie z niniejszym rozdzialem, jest
niewazne, ale niewazno$¢ kazdego takiego postanowienia nie powoduje niewaznosci catej
umowy, ktéra nie przestaje podlega¢ postanowieniom niniejszego rozdziatu.

Artykut 48
Wzajemne stosunki przewoznika umownego i faktycznego
Z wyjatkiem postanowien artykutu 45, zadne z postanowien niniejszego rozdziatu nie ma
wplywu na wzajemne prawa i obowiazki przewoznikow, w tym na wszelkie prawa regresu

lub odszkodowania.

ROZDZIAL VI



Pozostale postanowienia
Artykut 49
Zastosowanie obowiazkowe

Niewazne sa wszelkie klauzule zawarte w umowie przewozu 1 wszelkie specjalne
porozumienia zawarte przed powstaniem szkody, poprzez ktére strony zamierzaja naruszy¢
zasady ustanowione w niniejszej Konwencji, decydujac co do majacego miec¢ zastosowanie
prawa lub zmieniajac zasady dotyczace wiasciwosci sadow..

Artykut 50
Ubezpieczenie

Pafstwa Strony wymagaja od swoich przewoznikdéw utrzymywania stosownego
ubezpieczenia pokrywajacego ich odpowiedzialno$¢ okre§lona w niniejszej Konwencji.
Panstwo Strona, w ktorym prowadzi dzialalno§¢ przewoznik, moze zazada¢ od niego
dostarczenia dowoddw, ze utrzymuje on stosowne ubezpieczenie pokrywajace jego
odpowiedzialno$¢ okreslona w niniejszej Konwencji.

Artykut 51
Przew6z dokonywany w okolicznos$ciach wyjatkowych
Postanowienia artykutow 3-5, 7 i 8 odnoszace si¢ do dokumentacji przewozu nie maja
zastosowania w przypadku przewozu dokonywanego w okoliczno$ciach wyjatkowych, poza
normalnym zakresem dziatalnos$ci przewoznika.
Artykut 52

Definicja dni

Wyrazenie ,,dni”, uzywane w niniejszej Konwencji, oznacza dni kalendarzowe, nie za§ dni
robocze.

ROZDZIAL VII
Klauzule koncowe
Artykut 53
Podpisanie, ratyfikacja i wejscie w zycie
1.  Niniejsza Konwencj¢ otwiera si¢ do podpisu w Montrealu dnia 28 maja 1999 roku dla
Panstw uczestniczacych w migdzynarodowej konferencji w sprawie prawa lotniczego, ktora
odbywata si¢ od dnia 10 do dnia 28 maja 1999 roku. Po dniu 28 maja 1999 roku niniejsza

Konwencjg¢ otwiera si¢ do podpisu w siedzibie Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego w Montrealu, do chwili jej wejscia w zycie zgodnie z ustgpem 6 niniejszego



artykuhu.

2.  Niniejsza Konwencjg, podobnie, otwiera si¢ do podpisu dla organizacji regionalnej
integracji gospodarczej. Do celow niniejszej Konwencji ,,organizacja regionalnej integracji
gospodarczej” oznacza kazda organizacj¢ utworzona przez suwerenne Panstwa danego
regionu, wlasciwa w zakresie niektoérych spraw regulowanych w niniejszej Konwencji i ktéra
zostata nalezycie upelnomocniona do podpisania i ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia do niniejszej Konwencji. Odniesienie do ,,Panstwa Strony” lub ,,Panstw Stron”
w niniejszej Konwencji, z wylaczeniem artykulu 1 ustgp 2, artykutu 3 ustgp 1 litera b),
artykutu 5 litera b), artykutow 23, 33, 46 i artykutu 57 litera b), stosuje si¢ jednakowo do
organizacji regionalnej integracji gospodarczej. W $wietle artykulu 24 odniesienia do
,»wigkszosci Panstw Stron” 1 ,,jednej trzeciej Panstw Stron” nie maja zastosowania do
organizacji regionalnej integracji gospodarcze;j.

3. Niniejsza Konwencja ratyfikowana jest przez Panstwa i1 organizacje regionalnej
integracji gospodarczej, ktore ja podpisaty.

4.  Kazde Panstwo lub organizacja regionalnej integracji gospodarczej, ktore nie podpisaty
niniejszej Konwencji, moze ja przyjac, zatwierdzi¢ lub do niej przystapi¢ w dowolnym czasie.

5. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia sklada si¢ w
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego, ktora niniejszym zostaje wyznaczona
depozytariuszem.

6. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie sze$édziesiatego dnia od daty zlozenia u
depozytariusza trzydziestego dokumentu ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia, spos$réd Panstw, ktore zlozyly takie dokumenty. Dokument ztozony przez
organizacj¢ regionalnej integracji gospodarczej nie bedzie liczony do celow niniejszego
ustepu.

7. Dla pozostatych Panstw 1 dla pozostalych Organizacji Regionalnej Integracji
Gospodarczej niniejsza Konwencja staje si¢ skuteczna po 60 dniach od daty zlozenia
dokumentu ratyfikacji, przyjgcia, zatwierdzenia lub przystapienia.

8.  Depozytariusz bezzwtocznie powiadamia wszystkich sygnatariuszy i Panstwa Strony o:

a)  kazdym podpisaniu niniejszej Konwencji i jego dacie;

b) kazdym zlozeniu dokumentu ratyfikacji, przyjgcia, zatwierdzenia lub przystapienia i
jego dacie;

c) dacie wejscia w zycie niniejszej Konwencji;

d) dacie wejscia w zycie kazdej zmiany granic odpowiedzialno$ci, ustanowionych na
podstawie niniejszej Konwencji,

e) kazdym wypowiedzeniu na mocy artykutu 54.

Artykut 54



Wypowiedzenie

1. Kazde Panstwo Strona moze wypowiedzie¢ niniejsza Konwencj¢ przez pisemne
powiadomienie depozytariusza.

2. Wypowiedzenie obowiazuje od 180 dnia od daty otrzymania powiadomienia przez
depozytariusza.

Artykut 55

Powiazanie z innymi dokumentami Konwencji Warszawskiej

Niniejsza Konwencja ma pierwszenstwo przed wszelkimi zasadami stosujacymi si¢ do
migdzynarodowego przewozu lotniczego:

1. mmigdzy Panstwami Stronami niniejszej Konwencji, na mocy wspdlnego uczestnictwa
tych Panstw w charakterze Stron w:

a)

b)

d)

Konwencji o  ujednostajnieniu  niektorych ~ prawidet  dotyczacych
mig¢dzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12
pazdziernika 1929 roku (zwanej dalej ,,Konwencja Warszawska”);

Protokole zmieniajacym Konwencje o ujednostajnieniu niektérych prawidet
dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanga w Warszawie
dnia 12 pazdziernika 1929 roku, sporzadzonym w Hadze dnia 28 wrzesnia 1955
roku (zwanym dalej Protokotem haskim);

Konwencji uzupetiajacej Konwencje Warszawska o ujednostajnieniu niektorych
prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego wykonywanego
przez inng osobg¢ niz przewoznik umowny, podpisanej w Guadalajarze dnia 18
wrzesnia 1961 roku (zwanym dalej Konwencja z Guadalajary);

Protokole zmieniajacym Konwencji o ujednostajnieniu niektérych prawidet
dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie
dnia 12 pazdziernika 1929 roku, zmienionej Protokotem sporzadzonym w Hadze
dnia 28 wrzesnia 1955 roku, podpisanym w Guatemala City dnia 8 marca 1971
roku (zwanym dalej Protokotem z Guatemala City);

dodatkowych protokotach nr 1-3 i1 Protokole montrealskim nr 4 zmieniajacymi
Konwencj¢ Warszawska zmieniona Protokolem haskim, lub Konwencji
Warszawskiej zmienionej zaréwno Protokolem haskim, jak i Protokotem z
Guatemala City, podpisanych w Montrealu dnia 25 wrzesnia 1975 roku (zwanych
dalej protokotami montrealskimi); lub

2.  na obszarze kazdego Panstwa Strony niniejszej Konwencji na mocy uczestnictwa tego
Panstwa w charakterze Strony w jednym lub wigkszej liczbie dokumentéw wymienionych w
literach a) - e) powyze;.

Artykut 56



Panstwa z wigcej niz jednym systemem prawnym

1. Jesli Panstwo posiada dwie lub wigcej jednostki terytorialne, w ktdrych stosuje sig
rozne systemy prawne w odniesieniu do zagadnien objetych niniejsza Konwencja, moze ono
w chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia oswiadczy¢, ze
niniejsza Konwencja rozciaga si¢ na wszystkie jego jednostki terytorialne lub tylko na jedna z
nich lub wigcej i moze zmieni¢ to os$wiadczenie, przedstawiajac inne oswiadczenie w
dowolnym czasie.

2. Kazde takie oswiadczenie zostaje podane do wiadomosci depozytariusza i wyraznie
okresla jednostki terytorialne, do ktorych stosuje si¢ niniejsza Konwencja.

3. W odniesieniu do Panstwa Strony, ktére ztozylo taka deklaracje:

a)  odniesienia w artykule 23 do ,,waluty krajowej” uznaje si¢ za odnoszace si¢ do waluty
odpowiedniej jednostki terytorialnej tego Panstwa; 1

b)  odniesienie w artykule 28 do ,,prawa krajowego” uznaje si¢ za odnoszace si¢ do prawa
odpowiedniej jednostki terytorialnej tego Panstwa.

Artykut 57
Zastrzezenia

Do niniejszej Konwencji nie mozna zglasza¢ zadnych zastrzezen, z wyjatkiem sytuacji, gdy
Panstwo Strona moze w dowolnym czasie oswiadczy¢, poprzez powiadomienie skierowane
do depozytariusza, ze niniejsza Konwencja nie ma zastosowania do:

a)  miedzynarodowego przewozu lotniczego dokonywanego i prowadzonego bezposrednio
przez Panstwo Stron¢ do celow niehandlowych, dotyczacego jego funkcji i obowiazkow
jako suwerennego Panstwa; i/lub

b)  przewozu osob, tadunku i bagazu dla jego wtadz wojskowych statkami powietrznymi
zarejestrowanymi w tym Panstwie Stronie lub przez nie wydzierzawionymi, ktorych
catkowita pojemnos$¢ zostata wykorzystana przez lub w imieniu takich wladz.

W dowdd czego nizej podpisani petnomocnicy, bgdac nalezycie upelnomocnionymi, podpisali
niniejsza Konwencje.

Sporzadzono w Montrealu dnia dwudziestego Osmego maja tysiac dziewiglset
dziewigédziesiatego dziewiatego roku w jezykach angielskim, arabskim, chinskim,
francuskim, rosyjskim i hiszpanskim; przy czym wszystkie teksty sa na rowni autentyczne.
Niniejsza Konwencja zostaje ztozona w archiwach Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego, a jej uwierzytelnione odpisy zostaja przestane przez depozytariusza wszystkim
Panstwom Stronom niniejszej Konwencji oraz wszystkim Panstwom Stronom Konwencji
Warszawskiej, Protokotu haskiego, Konwencji z Guadalajary, Protokolu z Guatemala City i
protokotow montrealskich.
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